oze zaden czyn
i zadna ofiara zto-

zona z zycia dla
lotnictwa nie wywotata takiego odru-

chu i oddzwieku uczuciowego wsrod
spoteczenistwa, jak zwyciestwo odnie-
sione przez Zwirke i Wigure

w Berlinie w 1932 roku

oraz ich tragiczna $mier¢

w Cierlicku w niedtugi

czas potem.

Wystawe przygotowali: Materiaty ze zbiorow:

Osrodek Dokumentacyjny Kongresu Polakéw w Republice Czeskie; MK PZKO w Cierlicku Koscielcu
Miejscowe Koto PZKO Cierlicko Koscielec

Autorzy Jan Przywara, Marian Steffek

Osrodka Dokumentacyjnego Kongresu Polakow w RC

Archiwum Zwigzkowego PZKO, Witadystawa Owczarzego

Uktad graficzny Marian Siedlaczek Wystawa zostata dofinasowana ze srodkow:
Ministerstwa Kultury Republiki Czeskiej i Wojewddztwa Morawskoslaskiego




W 1914 r. zapisat sie na kurs pilo-
tazu w Petersburgu. Nauki latania nie zaakceptowali jego
rodzice, wiec musiat zrezygnowac.

apitan pilot Franciszek Zwirko - za-

stuzony dla sportu lotniczego jako

zawodnik, organizator i instruktor.

rodzit sie w 1885 r. w Swiecianach na

Litwie. Szkote srednig ukonczyt w Wil-
nie. Zafascynowany lotnictwem podczas
I wojny swiatowej dobrowolnie wstapit
do armii rosyjskiej, z nadzieja, ze uda mu
sie dotrze¢ do lotnictwa. Przydzielono go
jednak do piechoty. W 1917 r. wstapit do
tworzacego sie 1 Korpusu Polskiego w Ro-
sji, za$ po jego demobilizacji walczyt w for-
macjach przeciwbolszewickich. W 1921 .
przez zielong granice przedostal sie do Pol-

ski i ochotniczo wstapit do wojska.

1923 1. ukonczyl Szkote Pilo-

tow w Bydgoszczy, a nastepnie
(1924) Wyzsza Szkote Pilotazu w Grudzia-
dzu. Stuzyt jako pilot 1. Putku Lotniczego
w Warszawie, w stopniu porucznika. Okre-
sowo byl oddelegowany do szkoty lotniczej
w Bydgoszczy jako instruktor. Petit kolej-
no obowiazki dowddcy 3. eskadry w Szkole
Pilotow w Bydgoszczy, oficera tacznikowe-
go w Akademickim Aeroklubie Warszaw-
skim (1929), komendanta Centrum Przy-
sposobienia  Wojskowego  Lotniczego
w todzi oraz dowddcy eskadry szkolne;
Centrum Woyszkolenia Oficeréw Lotnic-

twa w Deblinie, tzw. Szkoty Orlat.

1926 r. zainicjowal loty nocne

w polskim lotnictwie wojskowym.
W 19277. zajal 2. miejsce w miedzynarodo-
wych zawodach I Locie Matej Ententy i Polski
w Jugostawii. W 1929 r. na samolocie RWD-
2 ustanowit w kategorii samolotéw lekkich
miedzynarodowy rekord wysokosci lotu -
4004 m. (Ponowne pobicie rekordu w 1931 1.

z przyczyn technicznych nie bylo uznane.)

1928 1. 0zenit sie z Agnieszky Kir-
skg, zamieszkali w Warszawie.

W 1930 1. urodzit im sie syn Henryk.

1929 1.rozpoczat wspdiprace zkon-

struktorami wytworni RWD, inzy-
nierami: Rogalskim, Wigura, Drzewieckim.
Na samolotach RWD latat razem z Wigura
jako mechanikiem. W latach 1929-32 zwy-
ciezal we wszytkich zawodach krajowych.
W sierpniu 1932 r. triumfowat w miedzyna-
rodowych zawodach Challenge, we wrze-

$niu zgingt $miercia lotnika.

wansowany in memoriam do rangi ka-

pitana pilota.

ranciszek Zwirko zostal odznaczo-
ny m.in. Krzyzem Kawalerskim Orde-
ru Odrodzenia Polski, Ztotym i Srebrnym
Krzyzem Zastugi oraz rosyjskim Orderem

sw. Anny 1V klasy (za zastugi bojowe).

Byt wyborowym pilotem. Latat
na wszystkich dostepnych mu maszynach, takze na sta-
rych gruchotach nazywanych ,latajagcymi trumnami.”

Byt wymagajacym szefem eskadry ¢wiczen

pilotazu w Szkole Orlat w Deblinie.

-

b
.

Popularny pilot z zong i synem pozuje
fotoreporterowi pisma ,,Swiatowid"*

Umiat swoj entuzjazm i umiejetnosci Latat i zwyciezat na samolotach
przekazac adeptom latania. Byt wielkim wzorem RWD. W prasie nazwano go ,Wotodyjowskim polskiego
dla mtodszych kolegdw. lotnictwa sportowego” z racji niskiego wzrostu i wielkiej

walecznosci.

£
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Zwyciestwo w prestizowym Challenge’u Z zong Agnieszka i synem Henrykiem
w 1932 r. uczynito z niego prawdziwego bohatera naro- przed domem w Warszawie.
dowego.

Podczas chal-
lenge’owego rajdu europejskiego na lotni-
sku w Warszawie na krétko spotkat sie
z rodzina.

W roli instruktora pilotazu
z ,2uczniem" popularnym aktorem
Adolfem Dymsza na planie komedii
,Sto metréw mitosci“ (Po émierci Zwirki
sceny z nim z filmu usunieto).



Graficzny znak wytwaérni tworzyt prosty uktad
liter, ktory byt inicjatami nazwisk konstruktoréow:
Rogalskiego, Wigury i Drzewieckiego.

nzynier Stanistaw WIGURA - zastuzo-
ny dla sportu lotniczego jako konstruk-

tor i lotnik-mechanik.

rodzit sie w 1903 r. w Warszawie.

W gimnazjum poznat Stanistawa Ro-
galskiego, przysztego kolege konstruktora.
W 1920 1. wstapit do wojska, zeby uczest-
niczy¢ w obronie kraju przed wojskiem
bolszewickim. W wojsku poznat Jerze-
go Drzewieckiego, ktéry pdézniej dolgczyt
do Wigury i Rogalskiego jako konstruk-
tor. Nauke kontynuowat na wydziale me-
chanicznym Politechniki Warszawskie;j.
W 1927 1.zS. Rogalskim skonstruowat swé;
pierwszy samolot WR-1. Kiedy dotgczyt do

nich J. Drzewiecki, zalozyli w ramach stu-

Byt absolwentem Gimnazjum im. Jana Za- Najbardziej podziwiana , erwuda”, najlepsza maszyna uczestniczaca w Challenge’u w1932 .

denckiej Sekcji LOtIliCZGj przy Kole Mecha- moyskiego w Warszawie, a w 1929 r. ukonczyt studia

v, , ) . o na Wydziale Mechanicznym Politechniki Warszawskie;.
nikow Studentow Politechniki wytwornie
,RWD”. Pierwszg awionetke z serii RWD

zaprezentowano w 1928 t.

a poczatku 1929 r. w warsztatach Poli-
techniki powstat sportowo-turystycz-
ny samolot RWD-2. Krétko potem Wigura
uzyskatl dyplom inzyniera na politechnice,

a takze dyplom pilota w aeroklubie. Dzie-

ki rosngcemu zainteresowaniu lotnictwem
sportowym i dobrym wynikom wytworni
RWD w 1930 r. studenckiej Sekcji Lotni-
czej oddano do dyspozycji nowo wybudo-
wane warsztaty na lotnisku Okecie w War-
szawie. W nowoczesnych montazowniach
powstaly modele RWD-5, -6, -7 i kolejne.
(W 1933 r. wytwornia ,RWD” zmienita sie
w spotke DWL (Doswiadczalne Warsztaty

Lotnicze). 1 -
44 k ) h Wi Pierwszy samolot (WR-1) skonstru- W 1929 r. uzyskat dyplom pilota sportowego w czasie studiow.
. el owat jako student z kolegg szkolnym S. Rogalskim w Akademickim Aeroklubie w Warszawie.
nie m(’)g} pOS’WiQCi(': sie Wyiqcznie pra- w 1927 r. Dotaczyt do nich ). Drzewiecki i powstat stynny

; zespot konstrukecyjny RWD.
cy konstruktora. Byt wykladowca w Pan- " it

stwowej Szkole Lotniczo-Samochodowe;j
w Warszawie, petnil takze obowiazki asy- |
stenta przy katedrze budowy platowcow
Politechniki Warszawskiej.

1929 r. nawigzal wspotprace z ,Er-

wudziakami” por. pilot Franciszek
Zwirko. Wigura zostal jego mechanikiem
podczas lotow wyczynowych. W latach
1929-32 towarzyszyl Zwirce w kilku zawo-
dach krajowych i w miedzynarodowym
Chalenge‘u w 1930 i 1932 r. Miat wielkie za-

stugi w zwyciestwach pilota.

1932 1. zginat Smiercig lotnika.

tanistaw Wigura zostal odznaczony Sumiennie opiekowat sie maszynami, Konstruktorzy ,RWD": (siedza od lewej) Stanistaw Wigura, Franciszek
. . na ktorych latat razem z F. Zwirka. Pracowat czesto Zwirko oraz opiekun grupy Jerzy Wedrychowski; (stoja) Stanistaw Rogalski i Jerzy Drzewiecki.
Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodze- Y fdz€m 2 T SWITE] ok e Py Jerzy Wedry . (. ] a? S galski ! Jerzy
»zasmarowany i zaoliwiony“. Nikt tak dobrze jak on Spoteczna wytwdrnia RWD swymi konstrukcjami wyréznita sie w budowaniu podstaw tech-

nia Polski oraz Z%otym KrzyZem Zas}ugi. nie znat samolotow RWD. nicznych polskiego lotnictwa.



rogi zycia Zwirki i Wigury w poczat-
kach swych byly wielce rozbiezne.
Nic albo niewiele wskazywalo na
to, ze ci dwaj ludzie stana koto siebie tak
blisko, ze nie sposob bedzie rozdzieli¢ p6z-
niej ich nazwisk ani czyny i o czynach tych

wspomnienia. (,Polska Lotnicza”, 1937)

wirko i Wigura tworzyli zgrang zaloge,

wyjatkowa w historii ,polskich skrzy-
del”, niespotykang nawet w $wiatowym
lotnictwie sportowym. t.aczyta ich fascy-
nacja lotnictwem oraz mocna wiez oparta
na wzajemnym zrozumieniu i wielkim za-
ufaniu. Uzupetniali sie, dzielili obowigzki.
Zwirko po$wiecat czas treningowi oraz teo-
retycznemu opanowaniu szlakéw lotu (we-
dlug map). Wigura kalkulowat optymalng
predkos¢, wysokos¢ lotu, studiowat regu-
laminy zawodow, proponowat taktyke, ale

przede wszystkim dbal o maszyne.

ierwszym wyczynem Zwirki i Wigury byt

lot okrezny nad Europg na RWD-2 na
trasie okoto 5000 km w 1929 r. Byt to pierw-
szy daleki lot awionetki, a zarazem pierwszy
lot samolotu zbudowanego w Polsce na tra-
sach zagranicznych. Udany ,rajd europejski”
udowodnit mozliwos¢ startu samolotéw
polskich (i polskich pilotow) w lotniczych

imprezach miedzynarodowych.

rétko potem zatoga Zwirko i Wigura

na RWD-2 zwyciezyta w Locie Potu-
dniowo-Zachodniej Polski. W zawodach
krajowych - konkursach awionetek, zwy-
ciezaja jeszcze dwukrotnie na samolotach
RWD-4 i RWD-5 (dodatkowo jedno zwy-
ciestwo odnidst Zwirko lecac na jedno-
miejscowym egzemplarzu RWD-4).Tylko
podczas prob bicia wysokos$ciowego re-
kordu $wiata Wigura ustapit miejsca me-

chanikowi o nizszej wadze.

opularna w kraju zaloga RWD dwu-

krotnie staneta do proby sit z elitg eu-
ropejskich lotnikow i maszyn w zawodach
nazywanych ,Challenge”. W 1930 r. zaloga
Zwirko i Wigura wystartowata na samolo-
cie RWD-4. Nie ukonczyli zawodow z po-
wodu defektu silnika, ale zebrali sporo do-

Swiadczen.

nastepnej edycji ,Challengeu”

w 1932 1. wystartowali na samolo-
cie RWD-6. W niezwykle zacietym i dra-
matycznym wspoétzawodnictwie zwyciezyli
i rozstawili ,polskie skrzydia®. Dwa tygo-
dnie potem, lecac jako goscie honorowi na
swieto lotnicze do Pragi, zgineli w katastro-

fie swego samolotu.
azem latali i zwyciezali - razem zgineli
i razem zostali pochowani jako boha-

terowie przestworzy.

-
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Zastuzyli na honory, bo oni pierwsi sposrod lotnikéw polskich zwy-
ciezyli w wielkim miedzynarodowym turnieju lotniczym.

Byt to pierwszy lot wyczynowy i pierwszy sukces zatogi Zwirko i Wigura - ,,rajd eu- t'l!
ropejski” w1929 r. Samolot RWD-2 (silnik 40 KM - 155 km/godz., zasieg 550 km) ladowat
na kilku lotniskach zagranicznych jako pierwsza maszyna skonstruowana w Polsce.

Zwirko i Wigura (w sportowych strojach lotnikéw) przygotowani
do kolejnych zawodéw.

Po kilku latach wspélnego latania dopiero w 1932 r. usiedli lotnicy obok
siebie w kabinie RWD-6. Byt to pierwszy polski samolot ,limuzyna” z samochodowym \
uktadem siedzen i podwdjnym sterowaniem.

£

Dwie polskie zatogi startujgce w Challenge’u na samolotach RWD-6 - pilot
Tadeusz Karpinski z mechanikiem Stanistawem Zientkiem (9. miejsce) oraz F. Zwirko
i S. Wigura (1. miejsce).

Owacyjne powitanie najlepszej challenge’'owej zatogi na ulicach Warszawy
po powrocie z Berlina.

Zwyciezcy Challenge’u podczas pobytu w Wilnie zaproszeni zostali do roz-
gtosni radiowej. (Zachowane jest nagranie wypowiedzi Zwirki.) Z Wilna wrécili do War-
szawy 9 wrzesSnia 1932 r. Prawdopodobnie to ostatnia fotografia lotnikéw.

Chwila relaksu w gronie przyjaciot na tonie natury (wyjatkowe: chwila

i fotografia!).



WIELKI

hallenge International des Avions de

Tourisme (Miedzynarodowe Zawody
Samolotéw Turystycznych) - szla-

chetna rywalizacja sportowa na platformie

lotniczej rozgrywana na szlakach podnieb-
nych taczacych lotniska wielu miast euro-

pejskich.

opularny ,,Challenge” organizowat pod

patronatem Miedzynarodowej Fede-
racji Lotniczej FAIl aeroklub kraju, ktére-
go pilot zwyciezyt w poprzedniej edycji.
Zawody sktadaly sie z prob technicznych
i lotu okreznego, tzw. rajdu europejskiego.
Pdzniej rozgrywana byta takze proba mak-
symalnej predkosci i oceniane byto wypo-

sazenie samolotu.

Challenge W 1920 T zorganizowa} Aero- Miedzynarodowa komisja techniczna oceniata maszyny i dawata punkty Samolot RWD-6 bardzo sprawnie absolwowat chal-

N o . . . . za wyposazenie. Najwiecej punktéw uzyskaty polskie samoloty RWD-6, przed PZL-1S. lenge’owe proby techniczne, (pilot Zwirko sklasyfikowany byt na 2. miejscu).
klub Francji. Zwyciezyt pilot niemiecki.

Polscy lotnicy w zawodach nie startowali. :? .
I'I.
Challenge w 1930 r. organizowal Ae- : ; *'4 : _ (
s
-

roklub Niemiec. Startowalo 60 samo- e _ :
oy 2

lotow, w tym 12 polskich. Wystartowata

réwniez zatoga Zwirko i Wigura, ale pod-

fom s -

czas lotu okreznego po przymusowym la- *; : o
dowaniu w Hiszpanii musiata sie wycofa¢ I r"’ ' 2
z powodu awarii silnika ich RWD-4. /i _
Na mecie sklasyfikowano tylko 4 polskie za- ‘ -
togi, a ogdlnie 35 zatdg. Zwyciezyt ponow-
nie pilot niemiecki. .

Challenge w 1932 r. organizowat . -

znowu Aeroklub Niemiec. Lotnicy y e '."_ o - oy
niemieccy (16 zatég) byli faworytami wsrod - . j \ . = s 2 : - "'j-'-f - ,..-f,f
43 zatog - z Francji (8), Wtoch (8), Polski (5), ——— ' . - et e "?. i
CZ€ChOSlOW&Cji (4) i SZW&jC&I’ii (2) Zawody Rajd europejski byt twardym testem wytrzy- RWD-6 z zatoga Zwirko i Wigura minat Zwyuesklemu p||0t0W| F. Zwirce gratu-

matosci maszyn i zatég. Maksymalng liczbe punktéw mete jako pierwsza maszyna. lacje ztozyt Gerd von Hoeppner, sekretarz niemieckiego

ukor’lczyly 24 za}ogi, Z tego 12 niemieckich, przyznawano za $rednia predkos¢ (tzw. podrozna) Aeroklubu, organizatora zawodow. Obok S. Wigura.

4 polskie, 4 francuskie, 3 czechostowackie 200 km/godz.

i 1 szwajcarska.

eroklub Polski reprezentowaly trzy za-
toginasamolotach PZL-19 orazdwiena
RWD-6. Zatoga Zwirko i Wigura na RWD-
6 pomyslnie zaliczyla préby techniczne

rﬁil‘

. ._1I-IEII-IHEL

na lotniskach w Berlinie: skladania i roz-

ktadania skrzydel, rozruchu silnika, startu L

i ladowania, zuzycia paliwa, minimalnej

Na lotniskach w catej Europie challenge’owe maszyny byty ot Lﬁ'ﬂ -
w centrum uwagi fachowcow, kibicéw i prasy.

s

predkosci. Z powodzeniem ukonczyta lot -
S

okrezny natrasie niespetna 7400 km (z Ber- “
lina m.in. przez Warszawe, Krakéw, Prage,

Wieden, Rzym, Paryz, Kopenhage, Goete-

borg, Hamburg do Berlina), podczas kto-

rego pilOt 7wirko zostal liderem zawoddw. Ttumy na berlifskim lotnisku obserwuj3 Iadujace maszyny na mecie

Challenge'u.

Potem w dramatycznym wyscigu w ostat-
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niej probie — probie maksymalnej predko-
$ci na 300 km odcinku, Zwirko utrzymat

prowadzenie przed niemieckimi pilotami

iostatecznie zwyciezyt. Zdobyt dla Aeroklu-

bu RP puchar przechodni FAI oraz prawo
organizowania kolejnej edycji Challengeu

W 1934 1. Zwyciestwo Zwirki oraz dobre
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zorganizowano. koéw z Polonii niemieckiej. stronach gazet i pism w Polsce. Z uznaniem pisaty o nim réwniez pisma zagraniczne, szczegolnie w Czechostowacji.



DO WIECZNOSCI

niedziele 11 wrzesnia 1932 r.

rano zerwat sie silny wiatr,

wiec Kilku cierlickich rol-
nikbw pospiesznie sprzatalo rozrzucane
siano. Koto godziny 8.30 zauwazyli maty
aeroplan walczacy z wiatrem. Leciat od Cie-
szyna w kierunku Ostrawy. Zniknat im za
horyzontem, ale krotko potem zauwazyli,
ze aeroplan zawraca. Lecial z warkotem ni-
sko nad ziemig. Drzaty skrzydta rozkotysa-
nej maszyny. Nad koscieleckim wzgorzem
jedno skrzydto oderwato sie. Motor umilkt.
Uszkodzony aeroplan przewracajac sie ru-

nat do lasu.

a miejscu wypadku $swiadkowie zoba-

czyli dwa ztamane drzewa i strzaska-
ny samolot. W poblizu lezat martwy lotnik.
Potem znaleziono drugiego, ktéry tez nie
zyt. Z jego kurtki wysunety sie dokumen-
ty - to byt ZWIRKO. Wiadomo wiec byto,
ze tym pierwszym lotnikiem jest WIGURA.
Ludzie byli zaskoczeni i przerazeni. Znali
bohateréw Challenge’'u. Mysleli, ze sg juz
w Pradze, bo wiedzieli z radia i prasy, ze po-

leca w sobote...

wirko odlozyt lot. Wystartowat w nie-

dZid@ po gOdZ. 6.00. W obszarze nad- Katastrofa RWD-6 Oderwane w powietrzu skrzydto wiatr rzu- z nieuszkodzonym smigtem lezat osobno,

_ o, . sprowadzita do Cierlicka setki ludzi z szerokiej okolicy. cit na pole pod lasem. zaryty w ziemie.
granicznym lotnikéw zaskoczyta wichura.

RWD-6 przelamywat opdr wiatru, jednak
gdzies w okolicy Ostrawy zawrdcit. Kata-
strofa nastgpita, kiedy samolot stracit skrzy-
dtoispadt dolasu na zboczu koscieleckiego

wzgdrza w Cierlicku Dolnym.

iejsce wypadku zabezpieczyli zandar-
mi, a pozZnicj WO]SkO' Zwioki lotni- Zwtoki lotnikéw ztozono w kostnicy obok ko-

kow przewieziono do kostnicy przy koSciele sciota na koscieleckim wzgdrzu w Cierlicku Gornym.

w Cierlicku Gérnym na Koscielcu. W lesie
zgromadzit sie ttum, ludzie stali zdumieni
i przerazeni. Wracajac, zabierali odlam-
ki poszycia ,erwudy” rozrzucone naoko-
lo przez wiatr - przechowywano je potem

jako cenng pamiatke, czy wprost relikwie.

ojskowe komisje techniczne, pol-

ska i czeska, wskazaly jako przyczy-

ne oderwania skrzydta wtargniecie powie-

W Cieszynie uroczyscie przekazano

Zotnierze czechostowaccy trumny na strone polska.
przekazujg trumny lotnikéw zotnierzom polskim na mo-
Scie granicznym w Cieszynie.

trza do jego wnetrza. Dzi§ znawcy mdwia,

7e przyczyna byly samowzbudne drgania ) Na miejscu wypadku znaleziono mundur
Zwirki, ktéry wiozt na gale lotnicza do Pragi.

skrzydel powodujace ich demontaz - tzw. o .
flatter. To zjawisko, wtedy jeszcze nie byto el ] R ) l-_

Znane.

olskapograzytasie wzatobie.Zasmuco-

nebyloréwniez spoteczenstwo czeskie,
szczegolniesrodowiskolotnicze. Transport

zwlok lotnikéw z Cierlicka do Cieszyna

i dalej do Warszawy, a potem pogrzeb

Zwirki i Wigury w czwartek 15 wrze$nia Trumny przewieziono do
Warszawy specjalnym pociggiem, ktéry zatrzymywat sie

stal Si¢ spontaniczng manlfeStaCm Za}Oby w wiekszych miastach (na fotografii dworzec w Bielsku).

narodowej i wspotczucia. (Wedtug relacji

prasowych w pogrzebie lotnikow uczest-

niczyto okoto 300 tysiecy oséb.)

ohaterowie narodowi spoczeli we
wspolnym grobowcu na warszawskim
cmentarzu na Powazkach w Alei Zastuzo-

Bohaterdw przestworzy zegnaty
nych. w Warszawie ogromne ttumy ludzi.



wirkowisko - skrawek ziemi, na

ktérym wystartowali do wieczno-

$ci bohaterowie przestworzy Zwirko
i Wigura stat sie wyjatkowym miejscem pa-
miecl.

araz po katastrofie RWD-6 sformowa-

no na Zaolziu, pod patronatem kon-
sula RP w Ostrawie, spoteczny Komitet
Budowy Pomnika Zwirki i Wigury. Ko-
mitet nawigzatl wspotprace z Aeroklubem
Morawskoslaskim w Brnie. Postanowio-
no razem wybudowa¢ pomnik w Cierlicku
na koscieleckim wzgérzu. Miat by¢ wido-
mym symbolem nowej ery - ery braterskie;
wspotpracy miedzy Polakami i Czechami.
Realizacje powierzono rzezbiarzom - cze-
skiemu Juliusowi Pelikdnowi z Olomurca

i polskiemu Janowi Raszce z Krakowa (ro-
dak z Zaolzia).

1933 1. Komitet z powodu lokalnego

konfliktu narodowosciowego wy-
cofat sie z projektu budowy pomnika. Wtedy
Aeroklub Morawskoslaski wstrzymat budo-
we, pomimo tego, ze potozono juz kamien
wegielny i gotowa byta rzezba symbolicz-
nego lotnika wykonana przez Pelikdna oraz

plaskorzezby wykonane przez Raszke.

taraniem Komitetu wykupiono parce-

le leSng w miejscu tragedii. Harcerze
z hufca ortowskiego, a potem zolnierze
garnizonow w Cz. Cieszynie i Mistku upo-
rzadkowali teren. Ogrodzono parcele, po-
stawiono krzyz brzozowy ze Smiglem oraz
gtaz z nazwiskami lotnikow i data tragedii.
W miejscu, gdzie znaleziono ciatalotnikéw,
stanety drewniane krzyze, tworzac sym-
boliczne mogity. Przy wejsciu postawiono
brame z napisem: Zwirki i Wigury start do

wieCznosci.

1935 1. Komitet Budowy Pomni-
ka kosztem wlasnym wybudowat
na Zwirkowisku stylowa kaplice nazywana
mauzoleum. Umieszczono w niej marmuro-

wa plyte z tekstem informujgcym o tragedii.

azeta krakowska ,llustrowany Kurier

Codzienny” wyszta zinicjatywa umiesz-
czenia w Cierlicku Dzwonu Bohaterskich
Lotnikéw Zwirki i Wigury. Przeprowadzo-
no zbiorke funduszy oraz ztomu metali
potszlachetnych, pomogt rowniez Rzad RP
darowizna armat z demobilu. W 1936 1. od-
lano dzwon o masie 13 ton i §rednicy 1,6 m
z wizerunkami lotnikéw i napisem ku ich
pamieci. Dzwon przewieziono do Cieszy-
na i wystawiono na rynku. Wladze cze-
chostowackie nie wyrazily jednak zgody na
jego transport do Cierlicka. Dzwon zlozo-
no wiec na podwoérzu muzeum w Cieszy-
nie, gdzie poczeka¢ miat na lepsze czasy.
Nadeszty czasy jeszcze gorsze - podczas
11 wojny §wiatowej dzwon zostat przetopio-
ny w trzynieckiej hucie dla potrzeb armii
niemieckiej. Dzwon Zwirki i Wigury nigdy
nie zabrzmial, ale stat sie czescia ,,zwirko-

wiskowej” legendy.

Tak nazwano drzewa, na ktérych
rozbit sie samolot RWD-6. Zakonserwowano je,
zeby staty na ,,wieczng pamiatke®

na symbolicznym grobie Zwirki. Tu znaleziono

ciato lotnika.
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ZWIRKOWISKO

przypominato o tragedii lotnikéw. Na dalszym planie warta harcerska

przy symbolicznych grobach.

przedwojenne. Widok z parkingu -brama z napisem, maszty
Smierci, krzyz ze Smigtem i mauzoleum.
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przyszli ostatni turysci.

< Komitet Budowy Pomnika wydat
,kartke" z rysunkiem kaplicy lesnej (mauzoleum)
wg projektu architekta E. Dawida z Cz. Cieszyna.

Na otwarcie mauzoleum
we wrzesniu 1935 r.przygotowano setki
odznak. Nie znalazty od razu nabywcéw
- impreza byta zakazana.

e
~ o _.-l"'
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odwiedzaty setki gosci z Zaolzia i catej Polski. W sierpniu 1939 .
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Bohaterskich Lotnikéw nie dotart do Cierlicka
i nigdy nie zabrzmiat, ale stat sie czescig ,,zwirkowisko-
wej" legendy.



ZWIRKOWISKO

czasie okupacji niemieckiej,

w grudniu 1940 r., Zwirko-

wisko jako miejsce polskiej
pamieci narodowej zostato catkowicie zde-
wastowane. Pamie¢ o Zwirce i Wigurze
miala zaging¢. Po wojnie ani mauzoleum,
ani ogrodzenia nie bylo, ale zostala ziemia
w ktora wsigkla krew bohaterskich lotni-

kow...

ziatacze zaolzianscy i konsul PRL

w Ostrawie podjeli starania o odno-
wienie miejsca pamieci. Na pustym Zwir-
kowisku ponownie stangt brzozowy krzyz
z zawieszonym $migtem. Powotano nowy
Komitet Budowy Pomnika, nawigzano kon-
takt z Aerolkubami w PRL i CSRS. Sprowa-
dzono do Cierlicka rzezbe lotnika, ktora
przetrwata wojenng zawieruche w pracow-
ni artysty J. Pelikina w Otomunicu. W 1950r.
posag lotnika stanat na Zwirkowisku na
wysokim kamiennym cokole, ozdobionym

godtami Polski i Czechostowacji.

miejscu symbolicznych grobdéw

postawiono kamienie z nazwiska-
mi lotnikdw. Wczesniej harcerze wykopali
gtaz z nazwiskami i datg tragedii, zakopany
podczas likwidacji Zwirkowiska w 1940 T.
Umieszczono go w murku wybudowanym
wzdtuz drogi. W mysl nowej koncepcji usu-

nieto jednak krzyz ze Smigtem.

a cokole pomnika pierwotnie wycio-

sano dwujezyczny napis:

,botakzyczylisobiedecyden-
ci partyjni. Po protestach gosci z Polski,
w 1957 1. przed obchodami 25. rocznicy
tragedii napis zakryto tablicami z tekstem

w jezyku polskim i czeskim:

1999 1. na Zwirkowisko powrdcit
krzyz. Granitowy krzyz ufundo-
wal Miroslav Fojtik, obywatel Cierlicka na-
rodowosci czeskiej. Stanat tu jako ,symbol
pokory, pojednania i nadziei”. Jest zarazem
dowodem, ze Zwirkowisko bylo i jest sym-
bolem przyjazni polsko-czeskiej, przynaj-
mniej dla tych, ktorzy tej przyjazni sobie
ZyCZ3,.
o wojnie oficjalnym gospodarzem
Zwirkowiska zostala gmina Cierlicko
(w 1963 1. potagczono gminy Cierlicko Gérne
i Dolne). Opieka spoteczng otoczyli miej-
sce pamieci cztonkowie Miejscowego Kota
Polskiego Zwiazku Kulturalno-O$wiatowe-
go (PZKO) Cierlicko Koscielec, a od 199o0r.
takze miejscowi harcerze z Druzyny Har-

cerskiej im. Zwirki i Wigury.

W czasie wojny obalono ,,maszty
Smierci” i rozebrano kaplice.

’ |r.|'-.|.-fi-- -

T ETW.

w Cierlicku stangt w innym czasie i w innym miejscu niz planowano. Pierwotnie miat stanac juz
w 1933 r. na kosScieleckim wzgdrzu za kosciotem. Postawiono go w lesie, na Zwirkowisku, w 1950 .

przedwojenny na grobowcu Zwirki i Wigu-

ry na Powazkach w Warszawie.

Dzi$ w miejscu, gdzie leza-
ty ciata lotnikow stojg kamienie z nazwiskami. Kamien
Zwirki stoi doktadnie w miejscu, gdzie lezat martwy pi-
lot. Kamien Wigury troche przesunieto.

Kamienny gtaz z nazwiskami i datg
tragedii jest jedynym $wiadkiem przedwojennego Zwir-
kowiska. Przetrwat wojne zakopany w ziemi. Krzyz drew-
niany to najstarszy a granitowy krzyz to najmtodszy
obiekt.



ZWIRKOW

UROCZYSTOSCI

wirkowisko bylo i jest odwiedzane

przez licznych gosci, przede wszyst-

kim Polakéw z kraju i Zaolzia. Byto
i jest rowniez miejscem uroczystych im-

prez.

e wrzesniu 1933 r. Komitet Budowy

Liczni przedstawiciele polskich i czecho-
stowackich wtadz cywilnych i wojskowych oraz aeroklu-
béw, rodziny Zwirki i Wigury uczestniczyty w mszy polo-
wej w Cierlicku.

Pomnika zorganizowal masowe ob-
chody 1. rocznicy tragedii (,Poledni ostra-
vsky denik” pisal o 40 tysigcach uczest-
nikow). Doniosta uroczystos¢ odbyta sie
w atmosferze porozumienia i zblizenia pol-

sko-czeskiego.

orozumienia zabrakto w 1935 r., kiedy
Komitet organizowal otwarcie i wy-

Swiecenie wybudowanej na Zwirkowisku

kaplicy (mauzoleum). W wyniku rosnacego

Zwirkowisko byto i jest celem licznych
wycieczek mtodziezy szkolnej. Wsréd harcerzy J6zef Ste-
bel, Swiadek tragedii, a potem ofiarny kustosz miejsca
pamieci.

napiecia narodowosciowego wtadze wyda-
ly zakaz organizowania imprezy. Cierlicko
Goérne i Dolne otoczono szczelnym kordo-

nem wojska i zandarmerii... #in
B o i 1 :.-.::. L :.'I .___.' i

olejne obchody rocznic miaty charak-

ter uroczystych imprez wspomnienio-

wych, niezakléconych wasniami narodo- {5 - Bk .

wosciowymi. Nie mialy jednak wptywu na La) o iy
B

poprawe stosunkow polsko-czeskich na

Zaolziu, jaka deklarowaly obie strony po

tragedii lotnikow. 1.
Z okazji 30. rocznicy

na Zwirkowisko przybyty rodziny lotnikéw - m. in. syn

Henryk Zwirko z zong i siostry Stanistawa Wigury Wanda

i Jadwiga.

yjatkowym momentem w historii

Zwirkowiska byta wizyta prezyden-

ta Rzeczypospolitej Polskiej prof. Ignacego

Tak nazwat J6zefa Stebla
(pierwszy z lewej) poeta Henryk Jasiczek (pierwszy z pra-
wej) w wierszu poswieconemu opiekunowi Zwirkowiska.

iy T {‘I?Ei.- 2
Y e,

Moscickiego oraz wysokich przedstawicie-
li RP w 1938 1., krotko po przytgczeniu Za-

olzia do Polski. Byta to pierwsza i ostatnia
. r Ko
dotychczas wizyta gtlowy panstwa na Zwir- 3 s

kowisku.

0 1948 r. gldbwnym organizatorem im-

prez rocznicowych byly komitety powo-

W 1992 r. wsradd licznych przedstawi-
cieli polskich i czeskich wtadz cywilnych i wojskowych
oraz aeroklubéw byt ponownie Henryk Zwirko z Zona
Cecylia.

lywane przez powiatowy Front Narodowy
w Karwinie, a de facto przez powiatowych
i gminnych przedstawicieli KPCz (komuni-

stycznej partii).

procz doniostych obchodéw 2s5., 30.
i 40. rocznicy, kiedy powaznie wigczyt
sie Aeroklub PRL i Wojska Lotnicze, im-

prezy rocznicowe nie zawsze mialy charak-

ter wspomnieniowy. Szczegdlnie formalne Henryk Zwirko przyjezdzat z War-
szawy do Cierlicka przede wszystkim z okazji rocznic.
Na fotografii pod pomnikiem lotnika w 1957 .

i bezduszne byly ,Manifestacje Przyjaz-

ni” pod pomnikiem lotnika w latach 8o.

XX wieku. W latach 80. XX w. obchody rocz- Emerytowany putkownik pilot
nic organizowano pod hastem ,manifestacji przyjazni*. Edward Zwirko zamieszkaty w Baku (Azerbajdzan, daw-
O tradycji uroczystych imprez WSPO- Byty to zenujaco skromne imprezy. W obchodach 50. niej ZSRR) odwiedzit miejsce katastrofy brata Franciszka
rocznicy zabrakto gosci z Polski (stan wojenny w PRL). w1986 .

mnieniowych powrécono po 1989 r.,
kiedy organizacja tych imprez zajeli sie pol-
scy dziatacze z Zaolzia (gtdwnie PZKO) przy
wspotpracy Konsulatu Generalnego RP
w Ostrawie, Aeroklubéw, Wojsk Lotniczych,
Gminy Cierlicko i innych instytucji. Godnie
uczczono 60. rocznice tragedii, a takze 7o.
W 2002 T., kiedy wsréd dostojnych gosci byli

marszatkowie senatéw RP i RC.

ajzacniejszym gosciem na Zwirkowi-

sku by} ZaAWSZe l—lenryk ZWiI‘kO, syn Henryk Zwirko napisat ksigzke We wrzesniu 2007 r. Henryk W ramach obchoddw

o0 swoim ojcu, wydana pod tytutem ,Franciszek Zwirko“ Zwirko sktadat kwiaty razem z wnukami Agnieszk3 70.rocznicy hotd bohaterom oddali piloci zespotu akroba-
(wznowiono p. t. ,,Zwyciezca turnieju” i ,Polskie skrzy- i Rafatem Zwirko. Byta to jego ostatnia wizyta w Cierlic- cyjnego ,Biato-Czerwone Iskry“ z Deblina.

\WY% 1938 r., poraz ostatni w 2007 T. dta“). Byt znawca i propagatorem lotnictwa. ku; zmart 15 grudnia 2007 r.

Franciszka. Po raz pierwszy przybyl tu



cierlickim lesie stoi pomnik
lotnika, zeby zachowany od
zapomnienia byl ,start do
wiecznosci” legendarnej zatogi RWD-6. Na
wzgorzu, nad lasem, stangt pomnik ,zywy*”
~ Dom Polski Zwirkii Wigury. Stanatprzede
wszystkim po to, zeby przypominac znako-

mite czyny ZzwyciezcOw przestworzy...

zbe pamieci poswiecong lotnikom zamie-
rzat urzadzi¢ J6zef Stebel. Razem z zZong
Helena opiekowat sie Zwirkowiskiem, zbie-
ral materialy dokumentujace tragedie oraz
historie tego miejsca. Zdrowie nie pozwo-
lito mu jednak na zrealizowanie tego am-

bitnego zamiaru.

o $mierci meza Helena Steblowa udo-

stepnila pracownie ]. Stebla - maly bu-
dynek obok domu, jako lokal klubowy mto-
dziezy z kota PZKO Cierlicko Koscielec.
Mtodzi zainteresowali sie zbiorem zwirko-
wiskowych dokumentéw, powiekszyli go
iw 1980 r.wswoim klubie wystawili. Goscie
nazwali ekspozycje Malym Muzeum Zwirki
i Wigury. Wystawa cieszyla sie zaintereso-
waniem, ale pod koniec 1982 r. ekspozycje
musiano spakowa¢ z powodu zmiany wila-

Sciciela budynku (zmarta H. Steblowa).

arzagd Miejscowego Kota (MK) PZKO

Cierlicko Koscielec postanowit w czy-
nie spolecznym wybudowaé¢ wlasny dom
i umiesci¢ w nim ekspozycje. W 1986 r. po-
wotano do zycia komitet budowy. Po poko-
naniu barier administracyjnych (miejsco-
we wladze pomimo deklaracji nie sprzyjaty
sprawie), wiosng 1989 r. rozpoczeto pra-
ce budowlane. Dom budowano mozolnie.
Pomagali cztonkowie PZKO z okolicznych
kot - wyrdznity sie MK PZKO Stanistowice
i Karwina Raj. Z pomocg przyszty rowniez
firmy polskie pracujace w Czechach oraz
lotnicy z Bielska-Bialej i ,spadochroniarze”
z Cieszyna (lotnik-senior M. Wedzel odpra-

cowal na budowie ponad 1000 godzin).

inansowo pomogtowiele 0sob - gtownie
z Zaolzia, ale i z Polski i Anglii, organi-
zacjiiinstytucji polskich z kraju i zagranicy
— najwiecej Rada Krajowa Stowarzyszenia

,Wspdlnota Polska” w Warszawie.

tatg ekspozycje zainstalowali fachowcy

wojskowi z Warszawy. Sylwetki Zwir-
ki i Wigury pokazane zostaly na tle innych
stynnych lotnikéw i konstruktoréw od
poczatkéw lotnictwa polskiego po czasy
wspotczesne. Zawisngl tu réwniez precy-
zyjny model RWD-6. Calg ekspozycje na-

ZwWano ,,ZWYyCiezcy przestworzy".

om Polski Zwirki i Wigury otwarto uro-
czyscie w 1994 r. Pelni nie tylko funkcje
muzeum, ale rowniez domu kultury. Moz-
natuwiec obejrzeé ekspozycje, wzigé udziat
w imprezach kulturanych i towarzyskich,
lub zorganizowa¢ impreze wilasng. Dom

jest otwarty dla wszystkich.

dokumentéw z okazji 60. rocz-
nicy urzadzona byta w Cierlicku przez Biuro Wystaw
Artystycznych w Bielsku-Biatej. Ekspozycja wykorzystana
byta do kolejnych wystaw rocznicowych.

utozony z liter Z W informowat bez stéw o tym,
komu posSwiecony bedzie Dom.

Na budowie najczesciej pracowali
razem cztonkowie PZKO, lotnicy i spadochroniarze
- seniorzy i ludzie mtodzi.

Dom uroczyscie otworzyt Henryk Zwirko
razem z Wtadystawem Mikul3, kierownikiem budowy
i prezesem MK PZKO Cierlicko Koscielec.

W domu prywatnym Heleny Stebel niedaleko Zwirkowiska w latach
1980 - 82 kilkaset gosci obejrzato wystawe ,, Zwirki i Wigury start do wiecznosci®, zorga-
nizowang przez mtodych ludzi z Cierlicka.
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Na otwarciu wystawy w ,matym muzeum® siostra Stani-
stawa Wigury Wanda Budkowska (w okularach)spotkata sie ze Swiadkami tragedii
i Helena Steblowa, opiekunka Zwirkowiska.

Dom budowano doktadnie 2000 dni, w czynie spotecznym, wiec brakowato rgk do pracy i pieniedzy.

DOM POLSKI - POLSKY DUM

ZWIRKI | WIGURY

Pod dachem Domu gospodarze przywitali juz setki gosci.
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pOM POLEKI - POLSKY DUM
FwiRKl | WIDURY

powstat staraniem Miejscowego Kota PZKO Cierlicko KoScielec przy wspaétudziale
organizacji, przedsiebiorstw i instytucji z Zaolzia, Polski i Wielkiej Brytanii, lotnikéw i spadochroniarzy polskich,
a takze dzieki ofiarnosci oséb prywatnych.



